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Rekonstruktion einer Gewdélbebriicke, Brakel

Eine Enthiillungsgeschichte im Zuge
altstadtgerechter Verkehrsplanung

von Sabine L. Turk und Michael Turk

A Blick aus der Altstadt
{iber die rekonstruierte
Briicke Foto: Turk

Als Mitglied im nordrheinwestfalischen Arbeitskreis Historische Stadtkerne betreibt die ostwestfalische
Kleinstadt Brakel seit 1997 intensive Bemiihungen, den historischen Stadtkern durch altstadtgerechte
Umgestaltungen hervorzuheben. Im folgenden Bericht wird die eher zuféllige Entdeckung und erfolgreiche

Restaurierung einer Gewdlbebriicke aus dem 19. Jahrhundert dokumentiert.

Die Stadt

Die ostwestfalische Kleinstadt Brakel liegt ein-
gebettet zwischen Egge-Gebirge und Wesertal
im Herzen des Kreises Hoxter. Rund 16.800
Menschen leben heute in der Stadt, die im
Mittelalter zu den bedeutendsten im Fiirsten-
tum Paderborn zéhlte. Einer Gberlieferten Rei-
sebeschreibung aus dem Jahre 836 verdankt
die Stadt ihre erste schriftliche Erwdhnung
durch Benediktinermonche, die in der villa
brechal” rasteten, bevor sie ihr Kloster Corvey
nahe Hoxter erreichten.

Im Jahre 1229 mit Stadtrechten versehen, ent-
wickelte sich Brakel aufgrund seiner unmit-
telbaren Lage an zwei wichtigen Fernhandels-
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wegen zu einer bedeutenden Handelsstadt,
die im 14. und 15. Jahrhundert Handelsbe-
ziehungen bis weit in den Ostseeraum unter-
hielt. Heute gehort Brakel gemeinsam mit 42
weiteren Stadten dem Westfdlischen Hanse-
bund an.

Seit 1997 ist die Hansestadt Brakel Mitglied in
der nordrheinwestfalischen Arbeitsgemein-
schaft Historische Stadtkerne. Mit Unterstt-
zung des Landes NRW verfolgt die Arbeitsge-
meinschaft das Ziel, stadtebauliches und ar-
chitektonisches Erbe zu erhalten, zu pflegen
und weiterzuentwickeln.

Brakels Stadtbild ist auch heute noch von vie-
len historischen Bauten der Gotik und des Ba-

rock gepragt, wobei das Ensemble des Markt-
plalzes wiit dent historischen Rathaus und des
Kirchplatzbereiches als besonderes Highlight
gilt. Stadtmauern sowie eine Wall- und Gra-
benzone umgeben den historischen Stadt-
kern, der im Laufe der mittlerweile 16-jahri-
gen Mitgliedschaft Brakels im Arbeitskreis His-
forische Stadtkerne in weiten Teilen altstadt-
gerecht wiederhergestellt wurde.

Die Federfiihrung fiir das Gros dieser Umge-
staltungsmafnahmen oblag dem Ing.-Biiro
Hans-Hugo Turk aus Brakel. Insgesamt 23 alt-
stadtgerechte Objektplanungen wurden von
dem Ingenieurbiiro bis heute erfolgreich in
Planung, Ausschreibung und Bauausfiihrung
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betreut, wobei Verkehrsanlagen mit insge-
samt rd. 20.000 m? Bearbeitungsgebiet den
Schwerpunkt bildeten. Doch auch Ingenieur-
bauwerke, wie die im Folgenden dokumen-
tierte Gewdlbebriicke, wurden in die altstadt-
gerechte Umgestaltung des historischen Stadt-
kerns Brakel einbezogen.

Die Aufgabe
Im Jahre 2005 galt es, die AltstadtstraBe ,Neu-
stadt” sowie einen Teilabschnitt der ,Konig-
strae“ zu tiberplanen —die Lage der Strafen
kann dem historischen Stadtplan entnom-
. werden. Der rund 100 m lange Abschnitt
der KonigstraRe beinhaltet auch ein ca. 30 m
langes Briickenbauwerk, das den historischen
Stadtkern tber die Landstrafe L 863 mit den
Siedlungsquartieren der Neuzeit verbindet
(siehe Kreis im hist. Stadtplan). Die Briicke
iberspannt an dieser Stelle eine Flutmulde
des kuinstlich angelegten FlieRgewassers ,Kai-
wasser”, das zusammen mit Stadtmauern und
Wall zu den historischen Befestigungsanlagen
der Stadt Brakel zahit.

Die ,,Entdeckung®

Die altstadtgerechte Umgestaltung sollte auch
die Erneuerung der Oberflichenbeldge der
Briicke umfassen. Dass aus dieser rein prag-
matischen Planungsvorgabe schlieflich eine
deutlich anspruchsvollere Aufgabe erwuchs,
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offenbarte sich den Planern des Ing.-Buros
Turk anlgsslich einer eingehenden Ortsbesich-
tigung. Dabei erwies sich die Briicke als nur
dem Anschein nach neuzeitliches Bauwerk,
denn unter einer weit auskragenden Stahibe-
tonkonstruktion verbarg sich ein Naturstein-
gewdlbe, das offensichtlich die urspriingliche
Briickenkonstruktion darstellte und erst beim
Betreten der Flutmulde zu erkennen war. Da
sich das Gewdlbe augenscheinlich in einem
guten Zustand befand, wurde der weitere Pla-
nungsprozess eingehend mit dem Bauamt der
Stadt Brakel erortert. '
Umgehend folgende Recherchen ergaben,
dass die Briicke im Jahre 1870 nahe eines der
ehemaligen Stadttore Brakels errichtet wur-
de. Schnell erwuchs tiber die Konigstrafe ei-
ne wichtige Verbindung in die Stadt, die sich
bis weit in das 20. Jahrhundert hinein etab-
lierte. Dem stetig wachsenden Mobilitatsan-
spruch geschuldet, wurde die Gewdlbebriicke
1963.dem modernen Verkehrszeitalter ange-
passt. Mittels einer aufgesetzten Stahlbeton-
konstruktion wurde die Fiithrung der Fahr-
bahn als auch beidseitiger Gehwege gewdhr-
leistet. Jeweils drei durchgdngige und drei
halbseitige Stahlbetontrager, quer zur Stra-
Renachse in das Natursteinmauerwerk einge-
lassen, ermoglichten die Verankerung beid-
seitiger Stahlbetonkappen, die in Folge die
Gehwege darstellten.
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A Blick auf die siidliche Briickenkonstrukion vor
dem Riickbau (2004) Fotos: Turk

A Blick auf die nérdliche Seite vor dem Riickbau

¥ Riickbau der seitlichen Stahibetonkappen (2006)
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Stahlbeton-Auflager

Diese statisch korrekte, asthetisch jedoch eher
fragwrdige ,Verbundkonstruktion® ermog-
lichte iiber Jahrzehnte hinweg den reibungs-
losen Verkehrsfluss in die Stadt und verlor erst
mit dem Bau einer EntlastungsstraBe (,Nord-
tangente*) in den Jahren 1989/1990 nachhal-
tig an Bedeutung.

Die Konsequenz

Offensichtlich lag in der unteren KonigstraBe
mehr als 40 Jahre lang ein bauliches Kleinod
verborgen, das sich ideal in den historischen
Stadtkern einbinden lieBe. Damit erfolgte die

einvernehmliche Empfehlung von Bauamtund

Planungsbiiro an Bauausschuss und Rat der
Stadt Brakel, die Briicke von ihrem LStahlbe-
tonkorsett* zu befreien und unter Zuhilfenah-
me von Archivfotos auf ihr historisches Mafs
zuriickzubauen,

Der Vorschlag fiel auch in der Politik auf frucht-
baren Boden und die MaBnahme wurde, trotz
deutlicher Mehrkosten, einstimmig von den
politischen Gremien der Stadt Brakel beschlos-
sen. An dieser Stelle sei erwahnt, dass sich die
Beibehaltung der beidseitigen Gehwege nur
2u Lasten der Fahrbahnbreite realisieren lief.
Dieses brachte jedoch unweigerlich die Aus-
weisungals EinbahnstraBe mit sich — und nur
wer iber die allgemeine Ablehnung von Ein-
bahnstraBen in Brakel Kenntnis hat, kann den
Riickhalt, den dieses Projektin Politik und Ver-
waltung genoss, ermessen.
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& Freilegung der stahibeton-Querriegel und der seitlichen

Die Realisierung

Nach eingehender Planung der erforderlichen

Riickbau- und Rekonstruktionsarbeiten sowie

der Einpassung der rekonstruierten Briicke in

die aktuellen verkehrsplanerischen Randbe-
dingungen ergaben sich folgende Malnah-
menschritte:

« Demontage der ladierten Statue des Brii-
ckenschutzpatrons ,St. Nepomuk” und Ab-
transport zum Bauhof Brakel; dort Zwi-
schenlagerung und Restauration,

« Entfernung des stahlernen Briickengeldn-
ders,

+ Beseitigung der Stahlbetonbriickenkappen
mittels Betonsdge,

« Abnahme der Kappen mit einem Kran und
Entfernung des Bauschutts,

« Entfernung der Asphaltfahrbahn,

« treilegung und Entfernung der drei durch-
gangigen und drei halbseitigen Stahlbeton-
querriegel,

« Entfernung des Betonauflagers zwischen
den Querriegeln,

« Entfernung des Schotterbettes iber dem Na-
tursteinunterbau, Freilegung des Gewolbes,

« Entfernung loser Bruchsteine,

» Schalung und Ausbesserung der Gewdlbe
mit vorhandenen und neuen Bruchsteinen
von innen nach aufSen,

« Herstéllung eines bis zu 70 ¢cm breiten
Bruchsteinmauerwerkes aus Kalkstein bis
auf Fahrbahnniveau,

A Entfernung des Fahrbahnbelags und Reparatur/Neuaufabau Bruchstein-Mauer'

« Auskratzen der Mauerwerksfugen im restli-
chen Mauerwerk, Ersatz loser und schadhaf-
ter Bruchsteine,

« Neuverfugung des Bruchsteinmauerwerks,

« Neuerstellung von jeweils drei seitlichen
Stiitzpfeilern zur Verbesserung der Briicken-
standfestigkeit,

« Freilegung und Entschlammung des Gewdl-
befuRes bis auf gewachsenen Boden, Aus-
besserungen im FuR-/Fundamentbereich,

« Herstellung einer beidseitigen, 0,40 m brei-
ten Briistung aus Natursteinen,

« Positionierung der restaurierten Nepomuk-
Statue in der Brustung,




+ AufgieBen einer ca. 10 cm starken Stahlbe-
tonplatte zur Gewdlbestabilisierung im Fahr-
bahnbereich, Trennung der Betonplatte
durch eine Kunststofffolie vom Gewdlbe-
mauerwerk,

» Aufbringung von Asphalt im Bereich der
Fahrbahnplatte,

« beidseitige Verlegung von altstadtgerech-
tem Betonsteinpflaster im Gehwegbereich.

Die unter Vollsperrung durchgefiihrten Bau-

maBnahmen dauerten etwa 3 Monate.

Im Verlauf der Arbeiten zeigte sich, dass die

SanierungsmaBnahmen an dem Bruchstein-

mauerwerk umfangreicher ausfallen wiirden

als zunichst veranschlagt. Griinde hierfiir wa-
ren die bisher starken Belastungen des Mau-
erwerks durch die aufgesetzte schwere Stahl-
betonkonstruktion und die Lockerung des
Mauerwerks infolge der Entfernung der darin
eingelassenen Stahlbetonquerriegel und Be-
tonauflager. Zudem zeigten sich Mauerwerk
und Fugen teilweise durchnsst. Die Gesamt-
kosten der Briickenrekonstruktion ohne Ober-
flichenbeldge betrugen rd. 65.000 €.

¥ Blick auf die nordliche Briickenseite nach
Rekonstruktion

LAND-BAUKULTUR | NI

Das Fazit

Trotz der Mehrkosten fiir die Rekonstruktion _
der eher zufillig wieder entdeckten Gewdl- ' |
bebriicke in der KénigstraBe haben Politik, |
Verwaltung und Planer mit diesem Schritt
konsequent ihr Ziel verfolgt, den historischen
Stadtkern Brakels sicht- und erlebbar zu ma-
chen. Die erfolgreiche Wiederherstellung der
neuen ,alten” Briicke wurde im Rahmen ih- ]
rer offentlichen Einweihung ausgiebig gefei-

ert, der damalige Biirgermeister Friedheim !|
Spieker wiirdigte die Briicke als ,optisch an-

sprechenden Eingang in unsere historische .
Altstadt”. Tatsachlich fuigt sich die rekonstru-
jerte Gewolbebriicke nachhaltig in den his-
{orischen Kontext ein und bildet zusammen
mit Wallanlage und Stadtmauern ein Ensem-
bie, das die Brakeler Burgerinnen und Bur- '
ger mit ehrlichem Stolz erfullt. |
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